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DiZEL MOTORU DIAGNOSTIGi DEGERLENDIRME

EGR Sisteminin gorevini ve bu isi nasil yaptigim aciklayimz

EGR sistemi; eksoz gazinda olusan emisyonlari azaltmak i¢in emme manifolduna bir miktar yanmis gaz verme islemidir.
EGR sisteminde yanmig gazlarin emme manifolduna verme islemi elektrovalf ile saglanir.

Eksoz gazlarindaki NOx miktari, icten yanmali motorlarda yanma anindaki 1s1 ile baglantilidir. Yanma odasinda
alevlenen hava-yakit karigiminin olusturdugu yiiksek 1s1, havanin iginde bulunan N2 ve O2 atomlarinin (yaklagik 1800
°C’de) birlesmelerine neden olur. Bu durumda yanma sonunda eksoz gazlarinda NOx zararli gazlar1 olusmaktadir.
EGRsistemi emme manifolduna bir miktar yanmis eksoz gazi vererek, yanma odasinda yiiksek sicaklik olugmasini
engelleyerek NOx olusumunu azaltir.

Sekli inceleyerek ECU ile EGR valfi arasindaki iliskiyi agciklayimz.

Hava Sogutucu

ECU eksoz gazlarinda olusan Oz, NOx, gibi gazlarin miktarin1 lamda
n o\ Komp. | sondast ile Slgerek ve motor devrine bagli olarak EGR valfinin ¢aligmasi
icin gerekli iglemleri yapar.

Tarbin
ECU motor rolanti devrinde iken EGR valfini ¢alistirmaz. Motor
maksimum moment devrine ulastigi zaman (benzinli motorda 3000 d/d,
dizel motorunda 2000 d/d) EGR valfi eksoz gazlarmin sadece %10°nu
emme manifolduna karistirir. Fazla miktarda eksoz gazi emme
manifolduna verilirse yanma kétiilesir ve motorun verimi diigser. Bazi
motorlarda EGR valfi gaz kelebegi ile birlikte kullanilir.

1.EKSOZ GAZ GIRiSI

2.EGR VALFI

3.SOGUTMA SUYU GIRIiSI

4.EGR VALFI EKSOZ GAZ CIKIS UCU

5.EMME MANIFOLDU HAVA GIRiSI

6.GAZ KELEBEGI

EGR sisteminin diyagnostik cihaz ile kontrol edilme islemleri nelerdir? Sekillere gore aciklayimz.
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Hata sayisi 3

P0001 Egzoz gazi geri besleme radyatéru
Arti cikisl

P0002 Egzoz gazi I1sI sensoéru 1
Sinyal gok kuguk

P0003 Egzoz gazi Isi sensoru 2
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Yandaki meniiden ariza hafizasi kismi segilerek F12 tusu
ile ariza tespiti yapmak i¢in ariza hafizasi taranir.
Hafizada ki bilgilere ulasilir.

Diyagnostik cihazl ile ariza kaydina bakilirken, sistemde
ariza var ise sekildeki gibi EGR sisteminde kullanilan
sensorlerin ve aktorlerin ariza kaydi goriilecektir.

Kumanda elemanini segin.
F2 tusu ile kumanda elemani testini basglatin.

Tanim

Ariza hafizasi

Ariza hafizasini silme
Gercek degerler
Kompresyon testi

Rélanti devri karsilastirmasi
Miktar karsilastirmasi
Enjektér adaptasyonu

Kumanda elemanini segin.
F2 tusu ile kumanda elemani testini baglatin.

Aktorler Konum
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Diyagnostik cihazinin verdigi ariza bilgilerine gére EGR
sisteminde bulunan sensdr ve aktorlerin soketleri yerlerine
birka¢ kez sokiilerek takilir. Sensorlerin kontroliinden
sonra diyagnostik cihazi ile ariza hafizasi silinerek tekrar
ariza kaydina bakilir. Ariza ekranina hicbir hata
gelmiyorsa sistemde ariza yoktur. Tekrar ariza hafizasi
kontroliinde yine ayni arizalar geliyor ise sistemde bulunan
arizalar kalict sensor ve aktor arizalaridir. Bu durumda

ilgili sensor ve aktorlerin kontrol edilmesi gerekir.

Kontak anahtari agik iken; Ekranda motorun ¢aligmasina
yardimet1 olan biitiin aktérler kontrol edilebilir. EGR
sisteminde bulunan EGR valfi diyagnostik cihazi ile
kontrol edilen aktorlerdendir. Diyagnostik cihazi ile ilgili
mentiden aktdrler meniisiine girilir.

Aktorler meniisiinden EGR sistemi pargalar1 segilerek F2
menii tusu ile ¢alistirilarak motor bolmesinden ¢alismasi
izlenir. Diyagnostik cihazi ile ilgili aktor belirli periyotta
calistirilarak kontrol edilir. Eger aktor diizgiin ¢alistyor ise
diyagnostik cihaz ekraninda onay tusu ile dogrulanir.
Diyagnostik cihazi ilgili aktdr ¢alisirken motor bolmesinde
bulunan aktorde hicbir hareket yok ise parga arizalidir.
Yenisi ile degistirerek tekrar ariza kaydina bakilir. Parca

degisiminden sonra hicbir ariza yok ise diyagnostik cihazi
aractan sokiilerek motor bir miiddet ¢alistirilarak ariza olup
olmadig1 gozlenir. Biitiin sistemler normal ¢alisiyor ise
arag teslim edilir.

Aracta EGR sisteminde bir arizamin olusmasi durumu nasil anlasihr? Yazimz.

EGR sistemindeki ariza motoru yonetim sistemindeki arizalar gibi gosterge panelinde motor yonetim ariza lambasim
yakar. Gosterge panelinde ariza lambas1 yandig1 anda muhtemel ariza yakit ve EGR sisteminde olabilir. Bu durumda

motor diyagnostik cihazi ile kontrol edilmelidir.

Turbo ve Siiper Sarj Sitemleri ni¢cin kullamhr? Yazimz.




Turbo sarj ve siiper sarj sistemleri; igten yanmali motorlarda asir1 doldurma yaparak motorun giiciinii artirmak i¢in
kullanilir. Turbo sarj sisteminde, eksoz gazlarinin isisindan ve basicindan yararlanilarak tiirbinin ¢evrilmesi saglanir.

Turbo sarjin cahsmasim sekle aciklayimz.

Basingli yag kanali 5
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Eksoz gaZi girisi

Tiirbinin merkezine bagli mil vasitasi ile kompresoriin
¢evrilerek emme manifoldunda basmcin artirilmasi
saglanir. Emme manifoldunda basincin artmasi ile
emme zamaninda silindirin i¢ine asir1 dolgu girerek

motorun yanma sonu basinci artirilmig olur.

Turbo sarj sistemi atmosfer havasini yaklagik 3:1
oraninda sikigtirarak emme manifolduna doldurur.
Emme manifoldunda basingli olarak duran hava emme
supabi agildigi anda silindir i¢ine dolmaktadir. Turbo
sarj sistemi motor tork istendigi anda devreye girmesi
gerekir. Dizel motorlarinda turbonun galigmaya
bagladigi minimum devir 1750-2000 d/d dir, benzinli
motorlarda ise 2750-3000 d/d’dir. Motor devri
turbonun ¢aligma devrine gelene kadar eksoz gazlari
tiirbinden gegmez. Turbo sarjin {izerinde bulunan bir
valf yardim ile eksoz gazlarinin yonil degistirilir.

Sekilde goriilen turbonun ¢ahismasim saglayan eksoz valfi ve valfin calismasim saglayan diyaframin gorevini

aciklayimz.

Diyafram

Emme manifoldunda rélanti devrinde manifold vakumu
yiiksek oldugu i¢in turbo iizerinde bulunan valf eksoz
gazinin yoniini tiirbin ¢ikigina verir. Bu durumda tiirbin
iizerinden eksoz gaz1 gegmedigi i¢in tiirbin donmez.

Emme manifoldunda vakum azalirsa

(Sofor hizlanmak i¢in gaza basarsa) tiirbin iizerinde
bulunan diyafram valfi kapatarak eksoz gazlarinin
direkt tiirbin iistiinden ge¢mesini saglar

Bu durumda tiirbin yaklagik 15.000 d/d’da déonmeye
baglar. Tiirbinin donmesi ile tiirbine bagli kompresorde
basingli taze havay1 emme manifolduna doldurur. Bu
sekilde motorun fazla gii¢ ihtiyaci saglanmis olur.

Tiirbin ve kompresor milini birbirine baglayan mil nicin siirekli yaglanmahdir? Yazimz.

Tiirbin ve kompresor milini birbirine bagliyan mil ¢ok yiiksek hizda dondiigii i¢in siirekli yaglanmasi gerekir. Eksoz
gazlarindan dolay1 turbo sarjda asir1 bir 1s1 artis1 olmaktadir. Yiiksek hiz ve 1s1 turbo milini ¢abuk agindirir. Bu durumu
ortadan kaldirmak i¢in milin hidrostatik yaglama ile siirekli yaglanmas1 gerekir. Hidrostatik yaglama, mil yatagimin




yag banyosu i¢inde kalin bir yag filmi tabakasi i¢inde basing altinda yaglanmasidir. Motor ¢alisirken bir anda olsa
turbonun yagsiz kalmasi donen milin aginmasina ve turbonun arizalanmasina neden olur.

Siiper sarj sisteminin gorevini ve turbodan farkim yazimz.

Siiper sarj sistemi; motordan aldig1 hareket enerjisi ile
kompresoriin galigtirilmasi iglemidir. Turbo sarjdan tek farki
tiirbin kisminin olmamasidir. Siiper sarj turbodan yapisal olarak
daha dayaniklidir. Yiiksek 1s1 olmadigi i¢in dmrii turbodan daha
uzundur.

Diyagnostik cihaz ile yapilan turbo ve siiper $arj sistemi kontrolleri nelerdir? Yazimz.

Diyagnostik cihaz ile turbo ve siiper Sarj sistemin diyagnostigi pek fazla yapilmamaktadir. Diyagnostik cihazl ile sade
emme manifoldunda motorun ¢aligma aninda basing sensorii kontrolii yapilabilir.

Diyagnostik cihaz ile turbo basing sensorii kontrolii nasil yapihr? Yazimz.

Arizayl segin. Segilen ariza hakkinda daha
fazla bilgi >> tusu ile.

Diyagnostik cihazina motorun marka ve modeli girisi
Hata sayisi 1 yapilir ve kontak anahtar1 agilarak diyagnostik cihazinin

P0002 Turbo basing sensérii “|| | motorun iizerinde bulunan ECU’yu tanimas1 beklenir.
sinyal yok

Sistemde mevcut olan ECU’yu tanidiktan sonra cihaz
ile motorda ariza hafizasina bakilir.

Ekranda sekildeki gibi ariza geliyorsa turbo basing
sensoril arizal olabilir. Bu durumda sensoriin soket
baglantisi kontrol edilir. Ariza hafizas: silinerek tekrar
A szt = “sis "« "y | | ariza kaydina

bakilir. Eger ekrana ayni ariza geliyor ise ariza sensdrde
veya kablo baglantilarinda olabilir.

Maksimum deger !

Sekilde gergek degerler meniisii goriilmektedir

Motor devri

wa 2200 d/d Sistemde ariza giderildikten sonra motor ¢alistirilarak

Atmosfer basinci gercek degerler meniisiinde basing sensdriiniin dl¢tiigi
[ 10103 hPa basing kontrol edilir. Dizel motorlarinda turbo devreye

Mevcut doldurma basinc deger] girdigi zaman (2000 d/d civarinda) emme manifoldu

RE3R [ 25257 hPa basinci 2- 2,5 bar arasinda olmaktadir.
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Emme manifolduna takih olan turbo basing sensoriiniin voltmetre ile kontrolii nasil yapilir? Yazimz.

Basing sensoriiniin kontrol edilmesi i¢in motor yiiksek
devirde ¢alistirilarak emme manifoldunda basincin artmasi
saglanir. Emme manifoldunda yeterli basing olmasi igin

motor 2000 d/d tutulur. Emme manifolduna takili olan
sensOriin uglar1 ¢ikartilarak volt metre ile dlgiiliir. Sensorde
caligma aninda 5 Volt’a yakin bir gerilim olusuyorsa sensor
saglamdir. Sensorde 6l¢lim aninda hig bir gerilim yok ise
sensOr arizalidir. Yeni sensor takilarak tekrar ariza hafizasi
kontrol edilmelidir.

Kaynak
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